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La vecchia formula anglosassone del bicilindrico a
360 :::di interpretata in chiave moderna dalla
Yamaha, Raffreddamento a liquido, distribuzione
bialbero, testata a dieci valvole, doppio
dispositivo antivibrazioni e naturalmente
avviamento elettrico, Risultato, tanta potenza ma
anche fanta coppia. Bielle e pistoni superleggeri,
Un motore studiato per restare a lv
in produzione e destinato ad equipaggiare
anche modelli stradali,

di MARCO RICCARDI




Nella pagina a fianco, una bellissima
“trasparenza” che mette In luce tuttl |
segreti del bicilindrico & della moto
completa. Qui sopra, la super enduro
glapponese durante |a nostra prova in
Egitto, sullo sterrato che porta alle
minlere di fosfati di Magal, non
lontano dalle rovine faraoniche di
Luxor, la mitica Tebe daile cento
porte dell'antichita.

A destra, |l poderoso bicllindrico
parallelo creato appositamente per la
maxi-enduro Super Ténéré e derivato

dal motore FZ 750 quattro cilindri,
capostipite della nuova generazione

di motorl Yamaha, caratterizzatl

dall'inedita soluzione delle cinque
valvole per cilindro.

uattordici anni fa la Yamaha

aveva reinventato la scrambler,

proponendo la XT 500, una mo-

to facile e semplice, caposaldo

di un concetto cui hanno attinto
tutte le moderne enduro. Le successive fasi
evolutive della XT hanno seguito 'onda da-
kariana, portando ad un aumento di dimen-
sioni e cilindrata, restando pero fedele al
monocilindrico.

Con l'avvento diuna nuova razza di super-
enduro, sempre di discendenza “africana”, il
monocilindrico non era pit sufficiente per
assicurare un livello di prestazioni uguale a
quello delle concorrenti. La nascita di una
nuova Ténéré nel 1988, & stata cosi ac-
compagnata dall'avvento di un motore
completamente inedito. Scartato il quattro
cilindri per motivi di eccessivo ingombro e
peso, la scelta & caduta sul bicilindrico che
puo garantire misure fisiche ancora conte-
nute, unite a prestazioni piu che adeguate
anche per il turismo e l'uso in coppia.

Il nuovo bicilindrico & stato realizzato uti-
lizzando gran parte della tecnologia presen-
te nei molori sportivi della serie FZ; adottan-
do cloe la famosa testata a cinque valvole
ed inclinando il blocco dei cilindri di quaran-
tacinque gradi verso la ruota anteriore. Per
diminuire le vibrazioni, tipiche dei motori bici-
lindrici di questa configurazione, sono sfati
pero introdotti i doppi contralberi di equilibra-
tura mentre la lubriticazione ¢ stata scelta a
carter secco per diminuire I'altezza del mo-
tore ed abbassare il centro di gravita. Immu-
tato il raffreddamento a liquido.

Il motore della Super Ténéré é stato utiliz-
zato per le Yamaha ufficiali che hanno par-
lecipalo alla recentissima Parigi-Dakar. Ri-
spetto alla versione di serie le differenze so-
no minime e riguardano la maggiorazione
della cilindrata (ufficialmente non dichiarata
ma superiore a 800 cc) e l'adozione dello
stesso cambio della FZR 1000,

La carriera del motore Super Ténéré non
sara confinata alle sole enduro ma si esten-
dera ad una nuova generazione di modelli,
probabilmente da turismo, che saranno di-
sponibili nei prossimi anni, con una cilindrata
di 900-1000 cc. E doveroso quindi dedicare
a questo interessante e particolare motore,
una dettagliata analisi a "cuore aperto” per
scoprime le raffinatezze tecniche.
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